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Ozet

Yaya bolgesi, kentlerde yogun motorlu ara¢ ve yaya trafiginin karmasikliginin azaltilmasi amaciyla;
yalniz yaya trafigine agilan, yaya dolasim ve alig-veris merkezi giizergdhi olarak olusturulan yol veya
mekanlardir. Kayseri Cumhuriyet Mahallesi bir¢ok sivil mimari, dini ve kiiltiire] 6nemi olan yapilarin
bulundugu tarihi kent merkezini olusturan mahallelerden biridir. Ozellikle tarihi kent dokusunun yeniden
canlandirilmast amaciyla yaya bolgelerini planlama ve tasarlama siirecine halk katiliminin saglanmasi
onemlidir. Bu ¢alismada Cumbhuriyet Mahallesi yaya bolgesi diizenlemesi igin kent halki ve isyeri
sahiplerinin yapilan diizenleme ile ilgili goriisleri, istekleri saptanmigs ve mevcut durumun yeterliligi
ortaya konulmaya ¢alisilmistir. Kent halkina ve is yeri sahiplerine yapilan iki farkli anket ile yaya bolgesi
hakkindaki goriisleri degerlendirilmistir. Kent merkezinde yaya boélgeleri olusturulmasi ile ilgili soruya
kent halkinin % 79,8’1, isyeri sahiplerinin ise %55’i evet cevabini vermistir. Sonug olarak kentsel agik-
yesil alan sisteminin bir pargasi olan yaya bolgelerine kent halkinin ihtiyaci oldugu ortaya ¢cikmuistir.

Anahtar kelimeler: Kayseri, Yaya Bolgesi, Kentsel Peyzaj, Kullanic1 Tercihleri

An Analysis of the Design of Kayseri Cumhuriyet Neighborhood Pedestrian Zone and Determining
the Preferences of Users

Abstract

The pedestrian area is a road or spaces where the places which only opened to pedestrian traffic, that created as a
pedestrian circulation and shopping center in order to reduce motor vehicle and pedestrian traffic in dense urban areas
complexity. Kayseri Cumhuriyet Neighborhood have many buildings of civil, religious and cultural architecture and
it is one of the neighborhoods that make up the historical city center. Especially, it is important to incorporate public
participation into the processes of planning and designing pedestrian spaces for the revitalization of historic urban
fabric. In this study, the views and demands of users and owner of the businesses in the Cumhuriyet Neighborhood
pedestrian zone design have been determined and have tried to reveal the adequacy of the current situation. Two
different questionnaires have been applied taking the users and the shopkeepers opinions on pedestrian zone.79,8% of
the users and 55% of the owner of the businesses have approved the question on designing new pedestrian zones in
the city center. As a result, the pedestrian zone, which is part of the urban open green space system has emerged as
the needs of users.

Keywords: Kayseri, Pedestrian zone, Questionnaire, Urban landscape, Preferences of users

Giris yayalarin konfor ve giivenliginde sorunlari
Toplumun her kesiminden insanin siirekli ortaya c¢ikarmistir. Bu nedenle yaya
etkilesim halinde bulundugu kamusal alanlar, yogunlugunun en fazla oldugu konut alanlari,
toplumsal kimligi sekillendiren en Onemli alis-veris merkezleri ve kent merkezlerinin
6gelerden biridir (Onay, 2005).Kamusal dis tagit trafiginden kismen yada tiimden

mekanlar sisteminin yaklasitk % 80’ini arindirarak, kentliye rahatga kullanabilecegi
olusturan cadde ve sokaklar 6zel yasamin acitk mekanlar sunma olanagi yaratiimasi
biterek kamusal yasamin bagladig1 ve giinliik O6nem tasimaktadir (Giiltekin, 2007).
yasamin biiylik boliimiiniin gectigi alanlardir Bu amagla yaya bolgesi kavrami ortaya
(Ozkan ve ark., 1993). Bu mekanlar; kent cikmig, hizla yaya bolgeleri planlamaya
insaninin ticari, ulasim, rekreasyonel ve baglanmis ve zaman igerisinde yaya bolgeleri
kiiltiirel pek ¢ok gereksinimlerini karsilayan kentlerin 6nemli unsurlar1 haline gelmistir.
onemli mekanlardir. Yaya bolgeleri, birden ¢ok yaya yolu igeren,
Hizli niifus artisiyla birlikte artan tasit tarihi kent merkezlerinde yogun motorlu arag
sayisi tasit yollarmin genisletilmesine neden ve yaya trafiginin yavaglatilarak
olmustur. Bu durum yaya yollarinda, yonlendirilmesi ile insanlara rahat ve giivenli
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hareket olanagi sunan, sosyal ve ekonomik
hayatt  canlandirmak amaciyla  cesitli
islevlerle donatilmis kentsel acik alanlardir.
Kentsel peyzajin zenginlesmesi, ulagima yon
vermesi, trafigin azalmasi, tarihi degerlerin
korunmasi, hava kirliliginin azalmasi gibi
faydalar saglayan yaya bdlgeleri, giin
gectikce beton yiginlart igerisinde sikisan
kent halki i¢in bir gereksinim halini
almaktadir (Sisman ve Kirzioglu, 2002).

Yaya bolgeleri uygulamalari ilk defal926
yilinda B. Almanya’nin Essen eyaletinde bir
sokagin yaya yoluna doniistiiriilmesi ile
gergeklestirilmistir. II. Diinya Savagi’ndan
once ki bir diger uygulama ise ABD’nin New
York kentindeki Rockefeller Center’dir
(Caglar, 1992). Daha sonra 1940’1 yillarda
Hollanda ve Bati Almanya gibi Avrupa
kentlerinde, 1960’l1 yillarda da Kuzey
Amerika’da baslamigtir. Bu ¢alismalar ile
tarihsel karakterin korunmasi, giin boyu
motorlu tasit trafigi altinda ezilen, geceleri
terkedilen mekanlarin yasatilmasi
amacglanmistir.  Ulkemizde ise  1970’li
yillardan sonra ilgi gérmeye baslamis, ilk kez
Ankara Belediyesi’nin 1978 yilinda baslattig
yayalastirma ¢alismalart ile uygulamaya
konulmustur. Ulkemizde ozellikle istanbul,
Bursa, Izmir gibi kentlerimizde alisveris
merkezi  Ozelligindeki Kapali Cars1  ve
Kemeralti gibi mekéanlar, uzun siireden beri,
gerek sosyal, gerekse ekonomik agidan yaya
bolgesi olarak kullanilmaktadirlar (Zafer,
1998).

Yaya bolgeleri, kent merkezinde cadde ve
sokaklarin birlestirilmesiyle yayalarin daha
fazla zaman gecirebilecegi mekanlarin en
basinda gelmektedir (Robertson, 1999). Yaya
bolgelerinin insan davranislart {izerinde iic

temel etkiye sahiptir. Bunlar korunakli
mekan, giiven ve mesafelerin azaldigi
algistdir  (Lorch  ve  Smith, 1993).

Yayalastirma uygulamalar ile 6zellikle tarihi
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kent merkezlerinde kentsel kimlige olumlu

katkilarin  saglanmast  ve  toplumsal
aktivitelere olanak olusturulmasi hedeflenir.
Giulersoy, (1992)’ye gore yayalastirma
uygulamalarinda temel hedefler; tarihi
geleneksel dokuyu korumak, kentsel imaj
kalitesini  yiikseltmek,  kentte  nirengi

noktalar1 olusturmak ve trafigin olumsuz
etkilerinden uzak bir mekan olusturmaktir.

Gilin gegtikce beton yigmlan igerisinde
sikisan kent halki i¢in bir gereksinim halini
alan yaya bolgelerinin diizenlenmesinde ilk
ele almmasi gereken konu, uygun yerin
secimidir. Yer se¢iminde Ozellikle transit ve
yogun trafigin olmadigi konut bolgeleri
arasindaki  tali  yollar, yada yaya
yogunlugunun fazla oldugu kent
merkezindeki aligveris bolgeleri ile tarihsel
onemi olan kentsel sit alanlarina oncelik
verilir (Bayraktar vd., 1987). Yaya bdlgeleri
planlama ve tasarimlarinda dikkat edilmesi
gereken ilkeler Tablo 1’de verilmistir
(Rubenstein, 1992, Caglar 1992, Zafer 1996 ).

Kayseri ili tarihi kent dokusu igerisinde
yayalar icin diizenlenmis birbiri ile iligkili
farkli mekanlar bulunmaktadir. Bunlardan
biri olan Cumbhuriyet Mahallesi, yapilan
yayalastirma c¢aligsmasi ile 6zellikle aligveris
mekanlarinda halkin rahatlikla gezebilecegi,
oturup dinlenebilecegi mekéanlara
kavusturulmustur.

Bu c¢alismanin amaci; tarihi kent merkezi
icerisinde yer alan Cumhuriyet Mahallesi
Yaya Bolgesi’ndeki planlama ve tasarim
uygulamalarinin =~ ne  Olglide  basarili
oldugunun ortaya konmasi, halkin
ihtiyaglarina ne 6l¢iide cevap verebildiginin

belirlenmesi, toplumsal aktivitelerde ve
kentsel planlamadaki 6neminin
vurgulanmasi, yaya bolgesindeki temel
sorunlarin  ve  eksikliklerin  belirlenerek
bunlara  iligkin ¢Oziim  Onerilerinin
getirilmesidir.
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Tablo 1. Yaya bolgeleri planlama ve tasarim ilkeleri ((Rubenstein, 1992, Caglar 1992, Zafer
1996 )

Planlama ilkeleri

Tasarim ilkeleri

Uygun yer se¢imine dikkat edilmelidir

Doéseme icin uygun malzemeler secilmeli,
rahat yiirimeyi engellememeli ve kaygan
olmamalidir

Uygulama tamamlandig1 zaman ¢evre mimarisinden
kopmamal1 dolayisiyla kentsel striiktiiriin biitiinliigi
bozulmamalidir

Ozgiin ve nitelikli donat1 elemanlar:
kullanilmalidir

Halk katilimi saglanmalidir

Aydimlatma yeterli diizeyde olmalidir

Kentsel ulasimdan koparilmamali birbirleriyle iliskili
olmalidir
Sinirlarla belirlenen ayri bir kimlige sahip olmalidir

Giris ve c¢ikisi belirgin ve acik olarak
tanimlanmalidir

Yaya bolgesini yasatacak eglence, Kkiiltiir,
spor, sanat etkinliklerine olanak verecek
mekanlar olusturulmalidir

Toplu tasima ve kolay ulasilabilirlik olanaklarina
sahip olmalidir

Ilgi cekici su dgeleri ve plastik elemanlara yer
verilmelidir

Yeterli otopark olanaklarina sahip olmalidir

Yeterli sayr ve oOzellikte oturma mekanlari
olmalidir

Motorlu ara¢ trafiginin yaya trafigi ile
kesistigi  durumlarda yaya yolu da
algaltilmalidir

Materyal ve Yontem

Materyal

Kayseri kent merkezi, sehrin biitiin ulagim
aglarimin toplandig1 ve dagildigi, 1smsal bir
kent dokusuna sahiptir. Arastirma alani
olarak, Kayseri tarihi kent merkezinde yer
alan Cumbhuriyet Mahallesi Yaya Bolgesi
sec¢ilmigtir.

Cumhuriyet Mahallesi birbirine paralel ve
birbirini kesen ana ve ara yollarm
birlesmesiyle olusan fiziksel bir yapiya
sahiptir. Ana ve ara sokaklar ticari
potansiyeli yiiksek, bitisik nizamdaki ticari
diikkanlar, magazalar ve is merkezleri ile
sinirlandirtlmigtir. Ayrica ¢ok sayida biiro,
banka, eczane, kuyumcu vb. bulunmaktadir.
Kent merkezinde bulunan ve yogun olarak
kullanilan  Cumbhuriyet Mahallesi, 2003
yilinda yaya bolgesi olarak diizenlenmistir.
Toplam 36000 m?’lik alani kapsayan c¢alisma
alani, Kayseri'nin en eski ve islek alisveris
merkezi olan ¢ars1 i¢ini kapsamaktadir.

Cumhuriyet Mahallesi Yaya Bolgesi
Kayseri’de ilk ve tek yaya bolgesi
uygulamasidir. 27 Mayis ve Nazmi Toker
Caddelerinde transit gecisin izin verildigi,
tasit trafigine tamamen kapali yaya yollari
siniflandirilmasina ait bir yaya bdolgesi
Ornegidir. Ayrica yaya bolgesi tarihi kent
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merkezinde asagidaki 6zellikleri ile de dnem
tasimaktadir;

e Kayseri’nin eski aligveris merkezini
(Cars1 i¢i) olusturmasi ve ticari
potansiyeli yiiksek biiro, restoran,
eczane, kuyumcu, banka, vb. bir¢ok
diikkan ve magazanin bulunmast,

e Sivil mimari, dini ve kiiltiirel 6nem
tasiyan  yapilarin  yer  almasi
( Imamzade Resit Aga Konag,
Giipgilipoglu Konagi, Cincikli Camii,
Aya Nikola Kilisesi, Seyh Tennuri
Tirbesi, Emir Sultan Tirbesi, Sultan
Hamam),

e Yaya bolgesinin kent meydanina
(Cumbhuriyet Meydani1) yakin olmasi,

o Kayseri Kalesi, Hunat Hatun Camii
ve Kiilliyesi, Kapali Cars1 ve Vezir
Hani gibi tescilli bir¢ok tarihi ve

kiiltiirel yap1 orneklerinin
olusturdugu tarihi kent merkezinde
olmasi,

o Kent merkezindeki tarihi dokuyla
baglant1 kuran, 6nemli yogunluktaki
akslarin birlesim koridoru olmasidir.

Calismanin ana materyalini Cumbhuriyet
Mahallesi yaya bolgesini olusturan; Nazmi
Toker, Serdar, Kizilay, Turan, Vatan, Sur,
Mevlevi, Tennuri, Sultan Hamam, Kizilay,
Turan Caddeleri ile Aydinlik, Emir Sultan,
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Aytar, Cevik, Umur ve Farasoglu Sokaklari
ile yaya bolgesi kullanicilar1 (kent halk: ve is

yeri sahipleri) olusturmaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Kayseri’nin genel konumu ve Kayééri Kenti Cumhuriyet Mahallesi Yaya Bolgesi’nin

konumu
Yontem sorulmustur. Anket calismasinin
Calisma, konuya iliskin verilerin elde degerlendirilmesinde ki-kare analizi ve LSD
edilmesi, arazi g¢alismasi ile mevcut ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir.

durumunun analizi, anketlerin olusturulmasi
ve anket calismasinin yapilmasi, sonuglarin
degerlendirilmesi ve Oneriler olmak iizere 4
asamada gerceklestirilmistir.

Birinci asamada ¢alisma alan1  ve
konusuna yonelik verilere elde edilmis
yapilan arazi g¢aligmasi ile alanin mevcut
durumu analiz edilmistir.

Ikinci asamada elde edilen veriler 15181nda,
kent halki ve bu bdlgede bulunan igyeri
sahiplerine yapilmak {izere farkli iki adet
standart anket formu  hazirlanmisgtir.
Anketlerde yayalar i¢in kisa, 6z ve anlasilir
nitelikte yayalar i¢in toplam 10adet, isyeri
sahipleri icinse toplam 9 adet soru
sorulmustur.

Uciincii asamada her iki grup igin
hazirlanan anket formu farkli yas, cinsiyet ve
meslekten 100 kisiye yliz yiize goriisme
seklinde uygulanmistir. Anket calismas ile
yaya bolgesinin kent halkinin ve is yeri
sahiplerinin ihtiyaclarina ne Ol¢iide cevap
verebildigi, Cumhuriyet Mahallesi yaya
bolgesi planlama ve tasariminin ne Olgiide
basarili  oldugu hakkinda diisiinceleri
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Dordiincii ve son asamada anket verileri
degerlendirilerek yaya bdlgesinin temel
sorunlari, eksiklikleri belirlenmis ve bunlara
iligkin ¢dzlim Onerileri getirilerek yaya

bolgelerinin  kentsel planlamadaki Onemi
vurgulanmustir.

Bulgular

Kayseri Kent’inde kentsel yasami

sekillendiren sosyal, kamusal ve ticari
islevleri igeren ve tarihi kent dokusuna

sahip Cumhuriyet Mahallesi Yaya
Bolgesi  onemli  yogunluktaki —akslarin
birlesim  koridoru olmast ve Yyaya

yogunlugunun fazla olmasi bakimindan
konum olarak uygun kriterleri igermektedir.
Eski alig-veris merkezi (Cars1 i¢i) olmasi
nedeniyle Cumhuriyet Mahallesi Yaya
Bolgesi yayalar i¢in bir cazibe merkezidir.
Ayrica yaya bolgesinin tarihi kent meydanina
yakin olmast ve alanda tarihi yapilarin
bulunmasi da alanin iglevini artirmaktadir.
Cumhuriyet Mahallesi Yaya Bolgesinde
¢ok sayida ticari potansiyeli yiiksek biiro,
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yeme-icme mekani, eczane, kuyumcu, banka
vb. bir¢ok diikkdn ve magaza bulunmaktadir.
Bu nedenle yaya trafiginin yogun oldugu ve
kentin yogun kullanilan kentsel agik
mekanidir. Yaya bolgesi insanlarin aligveris
disinda is veya okullar1 nedeniyle zorunlu
gecis yaptiklar bir alandir.

Yaya bolgesinde 27 Mayis ve Nazmi
Toker Caddeleri digsinda arag¢ giris ¢ikisi
trafige kapatilmigtir. Yaya bolgesi yakin
cevresinde agik ve kapali otopark alaninin az
saytda  olmasi  nedeniyle kullanicilar
araclarim1  bu caddeler {iizerine park
etmektedir. Bu durum hem trafik akigini

yavaslatmakta hem de yayalarin giivenligini
tehdit etmektedir.

Alanda ve yakin g¢evresinde bir¢ok tarihi
ve kiiltiirel yap1 bulunmaktadir. Yaya
bolgesinde bulunan mevcut is yerlerinin
cephe vyiizeyleri farkliliklar gostermekte,
isletme tabelalar1 ve vitrinlerdeki gesitlilik
goriintii kirliligi olusturmaktadir.

Yaya bolgesi genelinde herhangi bir
bitkilendirme  ¢alismasinin  yapilmadig
sadece bitki kasalarinda mevsimlik ¢i¢eklerin
ve Thujaorientalis 'CompactaAureaNana’,
Piceaglauca ‘Conica’ gibi ¢ali gruplarimin
kullanildig1 g6zlemlenmektedir (Sekil 2).

Sekil 2. Cumhuriyet Mahallesi yaya bolgesinden goriiniimler

Kent Halki fle Yapilan Anket
Calhismasina Iliskin Bulgular
Karsilikli yapilan anket ¢alismasinda

oncelikli olarak kisilere, kisilerin bireysel
Ozelliklerinin belirlenmesine yonelik sorular
sorulmustur. Anket sonucu ankete katilan
kullanicilarin cinsiyet dagilimmin  %57’sini
erkekler, %43 ’nii bayanlar olusturmaktadir.
Yaya bolgeleri tasimis olduklar1 estetik ve
fonksiyonel o&zellikleri ile kullanicilarin
taleplerine cevap verecek nitelikte olmalidir.
Bu talepler kisilerin egitim seviyesine ve yas
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gurubuna gore farkliliklar gosterebilmektedir.
Bu amagla anket farkli yas ve meslek
gurubundan, farkli egitim seviyesine sahip
bireyler arasinda gerceklestirilmistir. Ankete
katilanlarm %2’si 18 ve alti, %40’1 18-
30, %57’si 30-60 ve %1°1 60 ve lizeri yas
gurubundandir. Ayrica % 11°nin
ilkokul, %16’smun lise, %68’inin {iniversite
ve % 5’inin yiiksek lisans mezunu oldugu
belirlenmistir.

Yiiz yiize yapilan anket degerlendirmesi
sonucu  bireylerin  yaya  bdlgesinden
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yararlanma amagclart belirlenmeye ihtiyaglarini karsilamaktadir. Ayrica
calisilmigtir. Bireylerin yaya bolgesinden  kullanicilara giivenli ulasim, gezinti ve
yararlanma amaci ve zamanlari aligveris imkani saglamakta, daha 6nce fark
mesleklerine gore farklilik edemedikleri ve algilayamadiklarin1 fark
gostermektedir. Ginin belirli saatlerinde ~ €tme ve algilama olanagi vermektedir.

calisan memur, is¢i vb. meslek gruplarinin %
54,8’inin bolgeden yararlanmasi ise gidis ve
¢ikis saatlerinde gecis amaglh iken; ev hanimu,
Ogrenci vb. caligmayan kesimin%63,6’s1n1in
ise yaya bolgesinden giliniin herhangi bir
saatinde gecis amacli ya da aligveris yapmak
icin yararlandiklar belirlenmistir.

Kent merkezinde bulunan Cumhuriyet
Mahallesi yaya bolgesine
kullanicilarin %44 inlinozel
aracint, %19’unun toplu ulasim araglarin
kullanarak, % 37’sinin ise yaya olarak alana
ulastig1 tespit edilmistir. Yaya bolgesinin
kent merkezinde olmasi, uzak mahallelerde
oturan bireylerin daha ¢ok 6zel ara¢ ve toplu
ulasim  araglarmi, yakin  mahallelerde
oturanlarin ise yaya ulagimimi tercih
etmelerine neden olan bir etkendir. Ayrica
kullanicilarin ~ gelir  diizeyi de wulasim
tercihlerini etkilemektedir. Ucretli
calisanlarin %47,9’u 6zel araglar ile ulagima,
calismayanlarm  %63,6’s1 yaya ulasimim
tercih ettigi belirlenmistir. Ulagimda 6zel
araglarin tercih edilmesi sonucu ¢arsi
icindeki ara¢ yogunlugu artmakta ve otopark
sorunu ortaya ¢ikmaktadir.
Katilmcilarin %601 merkezindeki
otoparklarin yetersiz, ise yeterli
oldugunu sdylemistir.

Trafige kismen kapatilarak olusturulan
yaya bolgesi, olusturdugu giivenli ve rahat
mekanlar ile insanlarin  rekreasyonel

kent
%40°1

Cumhuriyet Mahallesinin yaya bolgesi olarak
kullanilmaya  baslanmasi  ile  birlikte
kullanicilarin %14.3’i  yaya bolgesi
sayesinde alanda daha 6nce fark etmedikleri
seylerin farkina vardiklarini, % 58.3°i alanda
artik daha rahat yiiriidiiklerini ve % 27.4°1
ise  Kkendilerini alanda daha giivende
hissettiklerini belirtmislerdir.

Kent iginde yayalarin rahat dolasip,
rekreatif  faaliyetler gergeklestirebilecegi
giivenilir mekanlara ihtiyag vardir. Kent
merkezinde yayalar i¢in yapilan bu
diizenlemeden ankete katilanlarm %79.8’1
memnun iken %20.2°s1 ise memnun
olmadigin1 dile getirmistir. Yapilan bu
diizenleme ile kullanicilarin %39.3’ii alanda
rahat alis veris yapabilme imkam
bulduklarini, %47.6’s1 giivenle
dolagabildiklerini, % 8.4’ g¢ars1 icinde
ulagim sorununun arttigint ve % 4.7’si kent
merkezinde egzoz dumanlarindan kaynakli
kirliligin azaldigini ifade etmislerdir.

Yaya  bolgeleri  tasarirm  kriterleri
dogrultusunda tercih edilen dogru ve yeterli
kent mobilyalari ile yaya bolgelerinde estetik
ve fonksiyonel mekénlarin yaratilmasi
miimkiindiir. Ankete katilanlarin %13.1°1 su
0gesi, %50’si yesil alan, %36.9’u ise donati
elemanlar ile alanin zenginlestirilmesi, daha
estetik hale getirilmesi gerektigini ifade
etmistir (Sekil 3).

60

50

40

30
20
10

0

Yesil alan

Donati elemanlari

Su ogesi

Sekil 3.Yaya bolgesinde eksikligi hissedilen donatilarin yiizde dagilimi
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Ayrica yapilan ki-kare analizinde yaya
bolgesinde olmasi istenilen donatilar egitim
seviyesine  gore farkhiligin  istatistiki
anlamda Onemli oldugu belirlenmistir
(p<0,01).1lkokul mezunu kullanicilar donat:
elemanlarinin artirilmasini isterken tliniversite
mezunlar1 yesil alan varliginin artirilmasini
istemistir.

Yaya bolgesinde yollarda kullanilan
doseme malzemeleri gerek rengi, gerek
dokusu ile alam1 tanimlamakta ve yayalar

yonlendirmektedir. Fakat ankete katilanlarin %

53.6’s1 yaya bolgesinde kullanilan doseme
malzemesinin kullanigsiz

oldugunu, %46.4’1 ise kullanish oldugunu
belirtmislerdir.

Toplumu olusturan insanlarin  egitim
seviyelerine bagli olarak rekreatif istekleri de
[lkokul

degismektedir. mezunu
kullanicilarin %88.9°u, lise
mezunlarinin =~ %42.9’u  ve  {iniversite

mezunlarinin %36.1°’1 yaya bolgesinde her

hangi bir faaliyetin gerceklestirilmesini
istemezken, ilkokul mezunu
kullanicilarin %I11.1°1, lise
mezunlarinin ~ %57.1°’1i  ve  {iniversite
mezunlarinin %63.9’u bu alanin kafe ve canli
miizik gibi  uygulamalarla gece de

kullanilmasini istedigini ifade etmistir (Sekil
4).

ilk okul

o

lise Univeriste

H herhangi bir faaliyet
gerceklesmesin

88,9

42,9 36,1

u kafe-canl muzik gibi
faaliyetler

111

57,1 9

Sekil 4. Ankete katilanlarin yaya bolgesinde olmasini istedikleri rekreatif isteklerin ylizde
dagilimi

Cumhuriyet Mahallesinin yaya bdlgesi
olarak arag trafigine kapatilma nedeninin ne
olabilecegi sorusuna kullanicilarin %61.9’u
rahat ve giivenli alis veris, % 17.9’u trafik
sorununu ¢ozmek, %20.2’si ise diger
goriistindedir. Kayseri Cumhuriyet Mahallesi

Is Yeri Sahipleri ile Yapilan Anket
Sonuclarimin Degerlendirilmesi

Ikinci anket calismasi yaya bolgesi
cevresindeki Nazmi Toker, Serdar, Kizilay,
Turan, Vatan, Sur, Mevlevi, Tennuri, Sultan
Hamam, Kizilay, Turan Caddeleri ile
Aydinlik, Emir Sultan, Aytar, Cevik, Umur
ve Farasoglu Sokagi iizerinde yer alan 100
adet igyeri sahipleri ve g¢alisanlar1 ile
karsilikli goriisiilerek yapilmustir.

Yaya bolgelerinin olusturulmasinda isyeri
sahiplerinin istekleri ve bu diizenlemeye olan
destekleri alanin stirekliliginin
saglanmasinda 6nemli bir unsurdur. Yapilan
bu diizenleme sonucu is yeri
sahiplerinin  %55’1 olumlu, %45’1 ise
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yaya bolgesinde; 27 Mayis ve Nazmi Toker
Caddelerinde transit gegise izin verilmektedir.
Kullanicilarin %75°1 bu caddelerinde trafige
kapatilarak kent merkezinin ara¢ isgalinden

arindirilmasini isterken %25’
kapatilmamasini istemistir.
olumsuz yonde islerinin etkilendigini
belirtmistir.  Isyeri  sahiplerinin %901

alandaki yaya sirkiilasyonun rahat oldugunu
ifade ederken, yaya sirkiilasyonundaki bu
rahatlik ve devamlilik ile birlikte %31’
miisteri sayilarinin arttigini, %43’ azaldigin
ve %26’s1 ise degismedigini dile getirmistir.

Yaya bolgesinde otoparkin biiyiik bir
sorun oldugu gorilmiistiir. Park eden
araclarin ne kadarinin isyeri sahiplerine ait
oldugunun tespiti amacit ile iy yeri
sahiplerinin alana ulasim sekli arastirilmistr.
Ankete katilan is yeri sahiplerinin %62’si
Ozel araci ile %38’i ise toplu ulasim
araclarini kullanarak alana ulastiklarini ifade
etmislerdir.
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Yaya  Dbolgeleri sadece  giindiizleri bagli olarak oOnemli derecede farklilik
insanlarin alig veris yapabildigi, rahat ve gostermistir.  Ilkokul  mezunu  isyeri

giivenli bir sekilde dolasabildigi alanlar
olmasmin yaninda gecede farkli kiiltiirel
aktiviteler ile aktif kullanilabilmektedirler.
Bu alanin kafe ve canli miizik gibi
uygulamalarla gece de kullamil malim
sorusuna igyeri sahiplerinin %40’1 evet
derken%060’1 ise hayir demistir. Fakat bu
durum igyeri sahiplerinin egitim seviyesine

Yaya bolgelerinde yayalarin oldugu kadar
igyeri sahiplerinin de giinliikk rekreasyonel
isteklerine cevap verecek nitelikte estetik ve
fonksiyonel mekanlar olusturulmalidir. isyeri
sahiplerinin %801 alanda kullanilan déseme
malzemesinin fonksiyonel olmadigini
belirtmis, Ozellikle kis aylarinda biiyiik
tehlikeler olusturdugunu sdylemistir. Egitim
seviyelerine bagli olarak alanda olmasini
istedikleri birimler farklilik gdstermektedir.
llkokul ~mezunlarinin ~ %66.7’si  oturma
birimlerinin artirilmasini, universite

Is Yeri Sahipleri ve Halkin Ortak
Sorulara Verdigi Cevaplarin
Karsilastirilmasi

Alana ulagim sekliniz nedir sorusuna her
iki grubun verdigi yamtlar arasindaki
farkliligin istatistiki anlamda  0.01
seviyesinde oOnemli oldugu belirlenmistir.
Alana ulagim sekliniz nedir sorusuna is yeri
sahiplerinin %62’si 6zel aracini, %381 toplu
ulagim araglarii kullandigini ifade ederken;
kent halkinin %44°ii 6zel aracmi, %19’u
toplu ulagim araglarini kullanarak ve %37’si
yaya ulagmmini tercih  ettigini  ifade
etmislerdir.

Alanda bulunmasim istediginiz birimler
nedir sorusuna her iki grubun verdigi yanitlar
arasindaki farkliligin istatistiki anlamda 0.05
seviyesinde onemli oldugu belirlenmistir. Is
yeri  sahiplerinin  %41.7°si  donatilarin
artirtlmasini,  %38.10’u  yesil  alanlarin
olusturulmasini, %17.9’u ise su 6gelerine yer
verilmesini belirtirken; kent halkinin %50’si
yesil alanlarin  olusturulmasini, %36,9’u
donatilarin artirilmasini, %13.1°1 ise alanda
su 6gelerine yer verilmesini belirtmistir.

Alanin tasariminda kullanilan déseme
malzemesi uygun mudur sorusuna her iki
grubun verdigi yanitlar arasindaki farkliligin
istatistiki anlamda 0.00 seviyesinde onemli
oldugu belirlenmistir is yeri
sahiplerinin %80’1 hayir cevabini
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sahiplerinin %83.3’1i istemez iken iiniversite

mezunlarimin -~ %59.3’0 alamn  gecede
kullanilmasin1  istemektedir. Is  yeri
sahiplerinin % 40’1 yaya bdlgesinde

yapilacak yeni uygulamalar ile daha estetik
hale getirilmesiyle %601 ise alanin tekrar

trafige  acgilmasiyla miisteri sayilarinin
artabilecegini belirtmislerdir.
mezunlarinin =~ %44.4’4  de yesil alan

miktarinin artirilmasini istemistir.

Transit gecisin izin verildigi Nazmi Toker
ve Millet Caddesi’nin de arag trafigine
kapatilarak yaya bolgesi alanina dahil
edilmesi Onerisi igyeri sahiplerinin egitim
seviyesine gore farklilik gostermis; ilkokul

mezunu  igyeri  sahiplerinin = %83.370
caddelerin ara¢ trafigine kapatilmasinm
istemez iken iiniversite
mezunlarinin %59.3’1 kapatilmasi
gerektigini ifade etmislerdir.
verirken %20’si evet cevabini vermistir. Kent
halkinin %53.6’s1 hayir cevabini

verirken %46.4’{i evet cevabini vermistir.
Alanin ara¢ trafigine kapatilmasindan
memnun musunuz sorusuna her iki grubun

verdigi  yanitlar  arasindaki  farkliligin
istatistiki anlamda 0.01 seviyesinde onemli
oldugu belirlenmistir. Isyeri
sahiplerinin %55’1 memnun

olmadigin1 , %45’1 ise memnun oldugunu
ifade ederken kent halkinin %79.8’1 memnun
oldugunu, %20.2°si memnun olmadigim
ifade etmistir.

27 Mayis ve Nazmi Toker Caddelerinin
de arag trafigine kapatilmasini ister misiniz
sorusuna; her iki grubun verdigi yanitlar
arasindaki farkliligin istatistiki anlamda 0.00
seviyesinde Onemli oldugu belirlenmistir
Isyeri sahiplerinin %601 evet %40’1 hayir

cevabimi verirken kent halkinin %75’
evet %25’1 hayir cevabini vermistir.

Alanin canli miizik-kafe gibi
uygulamalarla gece de kullanimini ister

misiniz sorusuna; her iki grubun verdigi
yamtlar arasindaki farkliligin istatistiki
anlamda 0.01 seviyesinde Onemli oldugu
belirlenmistir. Is yeri sahiplerinin %80’
evet, %20’si hayir cevabmm verirken kent
halkinin ~ %57.1°1, evet %42.9’u hayir
cevabini vermistir.
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Tartisma ve Sonu¢

Kentler; insanlarin hem ruhsal hem de
fiziksel olarak rahatlayabilecegi, gezip
eglenebilecegi rekreasyon alanlari igeren
mekanlar olusturularak daha da yasanabilir
alanlara doniistiiriilmelidir. Ozellikle ticari
aktivitelerin ve yaya trafiginin yogun oldugu
alanlar, tarihi doku gibi onemli kriterlerin
temelinde olusturulan yaya bolgeleri;

mni kolaylastirmak, rekreasyonel
faaliyetlere mekan olusturmak, bolgedeki
tarihi doku ile de baglanti kurmanin disinda
kent sagligi agisindan da hayati Onem
tagimaktadir (Senkaynak, 2010). Dolayisiyla
kent biitiinii icinde yasam kalitesini artirici,
bireyler arasi iliskileri giliclendirici kentsel
mekanlarin bir pargasi olan yaya bdlgelerinin
tasarimina 6ncelik verilmelidir.

Calismada kullanicilarin Kayseri
Cumhuriyet Mahallesi Yaya  Bolgesi
hakkindaki goriislerini, kullanicilarin

ihtiyaclarina ne 6lciide cevap verebildigini ve
kullanim amaglarimi1 belirlemek amaciyla
daha onceki caligmalar incelenmis (Cengiz
2011, Sisman ve Uyguner 2009, Yildirim vd.
2002) ve anket calismasi yapilmistir. Alanda
yapilan gozlemler ve anket ¢aligmasi sonucu
elde edilen veriler dogrultusunda yaya
bolgesinde kullanicilarin rahat dolagimin

engelleyen  bazi  eksiklikler  oldugu
belirlenmigtir.

Yaya bolgelerinde kullanilan ddseme
kaplamast renk ve desen olusturma
ozellikleri ile yayalar1 yonlendirir. Yapilan
anket ¢aligmasi  sonucu  Cumhuriyet
Mahallesi Yaya Bolgesinde kullanilan

doseme malzemesi ile olusturulan desenin
yayalar1 yonlendirebildigi fakat tercih edilen
malzeme tliri nedeniyle kis aylarinda
kayganlasan zeminin yaya trafigini aksattigi
ve yayalar icin tehlike arz ettigi tespit
edilmistir. Bu nedenle 6zellikle kis aylarinda
yaya bolgesinde tuzlama ve temizleme
islemleri diizenli bir sekilde yapilarak yaya
trafiginin akig1 saglanmalidir. Cengiz (2011)
yaptig1 caligmada kullanicilarin  %27’sinin
yaya  bolgesinde  kullanilan  ddseme
elemanlarinin uygun olmadigini %73’1 ise
uygun oldugunu belirtmistir. Sisman ve
Uyguner (2009) yaptiklar1  ¢alismada
kullanicilarin %37’sinin déseme elemanlarini
yeterli, %63’nlin ise yetersiz buldugunu
belirtmistir.
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Sisman ve Uyguner (2009) yaptig1 anket
caligmasinda kullanicilarin = %23’niin  ¢6p
sepetlerini, %?23’niin ¢icekleri, %20’sinin
aydmlatma elemanlarini, %20’sinin oturma
birimlerini, %14’niin telefon kabinlerini
yetersiz buldugunu tespit etmistir. Yapilan
calismada da benzer sonuglar elde edilmistir.
Ankete katilanlarin %13.1°1 su 6gesi, %50’si
yesil alan, %36.9’u ise donati elemanlari ile
alanin zenginlestirilmesi, daha estetik hale
getirilmesi gerektigini ifade etmistir. Ayrica
Yaya bolgesindeki yer 1zgaralari, ¢6p kutusu,
aydinlatma elemanlari, banklar vb. donati
elemanlar1 gibi mevcut birimlerin etrafi
engellileri uyarict sekilde kaplanmali ve

alanda yapilacak  hissedilebilir  zemin
uygulamalar1  ile  engelli  kullanicilar
yonlendirilmelidir.

Yapilan anket ¢alismasinda kullanicilarin
daha once fark etmediklerini gormeye
baglamas1 6nemli bir sonugtur. Fakat is yeri
sahiplerinin %43’niin " miisteri sayilarinda
azalma"” ile belirttikleri olumsuzlugun
kaynagmin iizerinde durulmali ve miigteri
sayilarinin artirilmasina yonelik politikalar
iretilmelidir.

Cengiz  (2011) yaptigi  c¢alismada
kullanicilarin  %87’sinin yaya bolgesi ve
cevresi icin ciddi bir otopark sorunu
oldugunu %13’niin ise olmadigin ifade
etmistir. Yapilan anket sonuglari
degerlendirildiginde gerek yayalar gerekse
igyeri sahiplerinin transit gegis yollar1 olan
27 Mayis ve Nazmi Toker Caddesi
iizerindeki trafik yogunlugundan rahatsiz
oldugu ve otoparklar1 yetersiz buldugu
belirlenmistir. Bu nedenle yaya bolgesi ve
gevresinde otopark sorununun yasanmamasi
icin halk c¢evredeki kapali otoparklari
kullanmasi yoniinde bilinglendirilmelidir.

Kiiltiirel ve sanatsal etkinliklere olanak
saglayacak, yaya bolgesi genelinde faaliyet
seviyesini arttirict fakat yaya dolasimini
engellemeyecek kiigiik satici kuliibeleri, satis
sergileri, agik alan yemek yeme yerleri ve

kafeleri ile cadde iizerinde  sokak
sanatcilarinin  sanatsal faaliyetleri tesvik
edilerek kentin kiiltiirel gelisimine katki
saglanmalidir.

Kullanicilarin©~ daha  fazla ~ zaman
gecirmeleri  ve  dinlenmeleri  amaciyla
olusturulan oturma mekanlar1  bitkisel

materyallerle desteklenmeli ve yol kenar
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bitkilendirme caligmalarina Oonem
verilmelidir. Bu baglamda mekan etkisi
yaratmak amaciyla yukardan dallanan,

kaligrafik 6zellige sahip, gerek ¢icegi gerek
yaprak rengi ile etkili yaprak doken veya
herdem yesil agac / agaceik tiirleri
kullanilarak ~ yaz aylarinda  insanlarin
golgesinden de yararlanabilecegi aga¢ alti
oturma alanlar1 olusturulmalidir.

Cumhuriyet Mabhallesi yaya bdlgesi,
halkin Kale, Kapal1 Cars1, Vezir Han, Hunat
Hatun Camii ve Kiilliyesi gibi tarihi kent
merkezinde bulunan bir¢ok tarihi yaprya ve
mekana giivenli ve dogrudan ulasim
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